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La presente invention est relative aux installations de 
• transport de marchandises suspendu, et plus particulierement aux 
installations dans lesquelles les marchandises sont transporters 
par gravite. 

5 On connait des installations de transport dans lesquelles 

la gravite est utilisee et oil un certain nombre de chariots se de- 
placent sur une voie de transport inclinee par rapport au plan ho- 
rizontal. Cette voie de transport est suspendue au plafond d'un lo- 
cal de telle sorte que les chariots transportent des marchandises 
10 qui doivent §tre transportees entre dif f erents postes pour des ope- 
rations de montage, des operations mecaniques ou pour etre dechar- 
g§es. Ces installations spnt peu couteuses a installer et a faire 
fonctionner du fait qu'elles ne comportent pas de dispositifs d'en- 
trainement compliques, de chaines ou autres. Cependant, ces instal- 
15 lations presentent certains inconvenients en raison du fait que 
les chariots qui se suivent les uns les autres lorsqu'ils se depla- 
cent dans le sens du transport se heurtent mutuellement et r par 
exemple aux emplacements ou les marchandises doivent §tre arretees, 
sont exposes a des contraintes importantes. Ceci pose des problemes 
20 en ce qui concerne le bruit et le cliquetis aux postes de travail. 
Dans ces installations, on a egalement pris des dispositions, pour 
assurer un espacement suf f isant des marchandises af in d' eviter qu' 
une charge vienne en contact sous 1' action de mouveittents oscilla- 
toires provoques pair une collision, avec les marchandises qui ariri- 
25 vent par derriere. Ceci a §te obtenu en realisant des chariots 
suffisamment longs au moyen d' autres dispositifs particulierement 
Studies dans ce but. 

Dans les installations de transport pour marchandises 
suspendues, il a §t§ egalement propose de regler l'espace entre les 
30 chariots transportant les marchandises, c'est-a-dire de prevoir cet 
espacement en fonction de la dimension des marchandises en interca- 
lant entre les chariots plusieitrs organes d' espacement constitues 
par des billes disposSes entre les chariots ; ainsi, les marchandi- 
ses et les billes sont deplacees dans le sens du transport, par 
35 exemple au moyen de dentures venant en prise entre les billes. Un 
tel dispbsitif a §t§ decrit par exemple dans les brevets des Etats- 
Unis d'Amerique N° 2.424.055 et 2.877.886. Cependant, un tel agen- 
cement presente §galement un certain nombre d' inconvinients % il 
augmente le prix du dispositif d* entralnement du fait que la vole de 
40 transport n'est pas du type a gravitg. En outre, la totality de la 
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voie de transport doit §tre remplie au moyen d'organes d'espace- 
ment et de chariots pour assurer le transport. Ceci signifie que la 
voie de transport ne peut Stre adaptee qu'avec difficult^ au trans- 
port de differents types de marchandises . 
5 . L ' invention a pour but de supprimer ces inconv§nients en 

procurant un ef fet de retard ou de freinage doux et silencieux avec 
un ry thrive de transport sans precipitation lorsqu'un chariot de trans- 
port vient au contact des chariots disposes en avant et des organes 
d'espacement lies a ces chariots. Ce resultat est obtenu suivant 
10 1 ! invention en suspendaht les marchandises a des chariots qui sont 
guides le long d' Tine voie et qui sont separSs les uns des autres 
par des organes d'espacement prevus dans la voie de telle sorte 
qu'au moins un organe d'espacement separant deux chariots est rea- 
lise de telle sorte qu' il est deforms, sous 1 ' action de la force 
15 exereee par un chariot suivant, de telle maniere que cet organe a 
cooperer avec au moins une partie de la vole et a prbvoquer un re- 
tard du chariot suivant. 

D * autres caracteristiques et avantages de 1' invention 
apparaltront au cours de la description qui va suivre, faite en se 
20 rSfSrant aux dessins annexSs donnes uniquement a titre d'exemples 
et dans lesquels : 

la Fig. 1 est une vue en perspective et en coupe partiel- 
le d'une installation de transport suivant 1 ' invention dans la- 
quelle les marchandises sont transport§es de facon continue ; 
25 ' la Fig. 2 est une vue en _ coupe verticale de la m§me instal- 

lation de transport dans laquelle les marchandises sont retardees.; 

la Fig. 3 est une vue d'un dispositif elevateur particu- 
lier destine a §tre utilise avec de longues voies de transport. 

Suivant l'exemple repr§sente a la Fig. 1, 1" installation 
30 de transport suivant 1' invention comprend une voie de transport 
• constitute par un tube 10 dont la partie inf§rieure pr§sente une 
fente longitudinale 11. Dn certain nombre de chariots 12 se de- 
placent dans, le tube , ces chariots comportant un certain nombre de 
galets 13 dont la forme correspond a celle des parois du tube. Une 
35 barre plate 14 ou autre organe analogue est fixee dans la partie 
inferieure du chariot et s'Stend verticalement vers le bas a tra- 
vers la fente 11 en §tant guidee par cette fente. Une broche 15 
ayant des extremites 16 repli§es vers le haut est disposee perpen- 
diculairement a la barre 14. Un ensemble 17 ayant la forme d'un 
40 etrier est suspendu au-dessous de la broche 15 , et 1'extrSmite re- 
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pliee 18 de cet etrier est serree sur la broche 15. L' etrier 17 
comporte un dispositif d.' accrochage 19 destine a maintenir une char- 
ge de marchandises 20 au-dessous du chariot. L' installation de 
transport comprend un certain noiribre de chariots destines a trans- 
porter les marchandises depuis un poste de traitement jusqu'a un 
5 autre. 

Les chariots se deplacent avee un espacement approprii 
entre eux en raison du fait qu' entre. les chariots sont disposes un 
certain nombre d'organes d* espacement constitues par des billes 21, 
22 introdultes dans le tube. Les billes 21 sont realisees en une. 

10 matiere relativement rlgide, par exemple en matiere plastique, tan- 
dis que les billes 22 sont realisees en une. matiere elastique telle 
que du caoutchouc. Le nombre de billes de chaque categorie varie 
en fonction de la dimension et du poids des marchandises a trans- 
porter. Le tube 10 est inclinS par rapport au plan horizontal, pro- 

5 voquant ainsi un deplacement des chariots 12 le long du tube sous 
1* action de la gravity . L'inclinaison doit bien entendue §tre adap- 
tee au poids des marchandises et au frottements entre les chariots 
et le tube. Cependant, une inclinaison de queiques degres est suf- 
fisante pour assurer le transport. 

0 Comrae on le voit a la Pig. 2, les billes glastiques 22 

prennent une forme aplatie lorsqu'elles sont exposSes a des forces 
appliquSes par un ou plusieurs chariots suivants. Ainsi, les billes 
remplissent le tube 10 et assurent un freinahe par contact avec les 
parois internes du tube. La vitesse et l'effet de freinage sont r§- 

5 glees au moyen de differentes combinaison de billes rigides et de 
billes elastiques. La voie de transport peut comporter une ou plu- 
sieurs butees d' arret 23 s'etendant dans le tube et destinSes a 
arr§ter un chariot transportant les marchandises lorsque ce chariot 
a atteint un poste approprie ou 1 ' emplacement auquel les marchandi- 

10 ses doivent "Stre dScharg^es.^on remarquera que le chariot suivant 
provoque egalement une compression des organes d' espacement elasti- 
ques situes en avant de lui. Ainsi, l'energie cinetique des chariots 
n'a pas une grande influence sur les butSes d r arr§t 23 mais au 
contraire est transferee a la paroi du tube. 

15 La Fig. 3 montre un dispositif qui peut Stre utilise dans 

les longues voies de transport, dans lesquelles la partie la plus 
basse du tube lO devrait sans un tel dispositif, atteindre un niveau 
bien trop bas pour assurer un fonctionnement satisfaisant. Les cha- 
. riots 10 qui roulent vers 1* avant dans le tube et les billes dispo- 



4 

.2235068 

sees entre les chariots se deplacent pour arriver dans une section 
separSe 24 du tube comportant des pattes 25 percees d' un trou dans 
lesquelles est fix§ un tube m§tallique 26. Le fil metallique 26 
peut §tre enroulg sur un tambour 27 d'enrouleinent de cable qui est 

5 relie a un moteur electrique 28 par 1' intermediaire d'une courroie 
29 de transmission. Le moteur 28 et le tambour 27 sont fix§s dans 
un emplacement du local situS a une hauteur appropriee, par exem- 
ple au plafond, au -moyen d'organes de fixation 30. Ainsi, le tube 
24 peut §tre §lev§ et abaissS en actionnant le moteur 28. En outre, 

10 la section du tube comporte dans sa partie la plus basse une butee 
d* arret 23 qui empgche les chariots et les billes de sortir du tube 
en roulant. De meme, le tube 10 comporte une butee d'arrSt corres- 
pondante 31 af in"~d' empecher les billes et les chariots de rouler 
et de sortir par l'extremitg ouverte du tube pendant le mouvement 

15 de levage de la section 24 de tube. En Slevant la section 24 de tu- 
be lorsqu'elle contient des billes et des chariots, cette section 
peut Stre reliee a un prolongement de la voie de transport, c'est- 
a-dire a un second tube 32 qui est situ§ dans, le m§me plan vertical 
que le tube 10. La partie 32 de la voie tubulaire, comme le reste 

20 de cette voie de 1* installation, est suspendue a une hauteur appro- 
priSe au nioyen d'organes de suspension 33, de dispositlfs de fixa- 
tion 34 et de tiges 35 ayant une iongueur appropriSe. Apr§s le rac- 
cordement de la section 24 de tube a la partie 32 de la voie, la bu- 
tSe d'arrSt 23 est retiree et les chariots et les billes peuvent 

25 continuer de rouler le long de la partie 32 de la voie. Lorsque la 
section 24 de tube a et§ videe, elle est ramenee dans sa position 
basse et est ainsi prfite a recevqir. d'autres chariots et d'autres 
billes. On remarquera que poUr r§aliser une bonne liaison a la 
fois avec la partie 32 de la voie et le tube 10 et afin d'eviter 

30 la separation de la section de tube 24 de 1 ' extr§mit§ du tube 10 

lorsque les marchandises sont charg§es et d§charg§es, la section 24- 
de tube est guid§e au moyen d'un dispositif d'arrit particulier non 
represents. En outre, le d§placement de la section 24 vers le haut 
ou vers le bas peut bien entendu Stre reglg par des moyens hydrau- 

35 liques ou pneumatiques au lieu des dispositif s precites du fait que 
les dispositlfs d'arr^t peuveht agir automatiquement suivant la po- 
sition de la section 24 de tube dans le plan vertical, par exemple 
au moyen d' §paulements privus sur la section 24, ces Spaulements 
agissant sur les butees d'arrSt au moyen de micanismes a tringleries. 

40 AprSs le dechargement des marchandises, les chariots 
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et les billes peuvent §tre ramenis pour une nouvelle utilisation, 
ce re tour pouvant §tre effectuS en les g levant d'une facon ou d'une 
autre, par exemple en utilisant des appareils de levage du type 
decrit plus haut, jusqu'a une hauteur supSrieure, et ensuite les 
5 chariots et les billes reviennent dans leurs positions initiales 
au debut de la voie de transport sous 1' action de la gravite. 
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REVENDICATIONS 

1 - Installation de transport de marchandises suspendues, 
du type a gravitS, caracterisee en ce que les marchandises sont 
portees par des chariots qui sont guides le long d'une voie et se- 
pares par des organes d'espacement (21,22) disposes dans la voie de 

5 telle sorte qu'au moins un organe d'espacement separant deux cha- 
riots (12) presente une nature telle que, sous 1* action du chariot 
suivant, cet organe d'espacement est dSforme de facon a coop§rer 
avec au moins une partie de la voie (lO) et a provoquer un freinage 
du chariot suivant. 

10 2 „-■• Installation de transport suivant la revendication 1, 

caracterisee en ce que la voie est tubulaire. 

3 — Installation de transport suivant l'une quelconque 
des revendications 1 et 2, caracterisee en ce que les organes d'es- 
pacement (21, 22) ont une forme sphSrique. 

15 4 - Installation de transport suivant l'une quelconque 

des revendications 1 a 3, caracterisee en ce que les organes d'espa- 
cement (21, 22) sont des billes alternativement rigides et souples. 

5 - Installation de transport suivant la revendication 4, 
caracterisee en ce que les billes rigides coopSrent avec des billes 

20 souples et sont en nombre superieur a celui des billes souples. 

6 - Installation de transport suivant l'une quelconque 
des revendications 4 et 5 , caracterisee en ce que les billes rigi- 
des sont en une matiere plastique et les billes souples en caout- 
chouc. 

25 7 - Installation de transport suivant l'une quelconque 

des revendications 2 5 6, caracterisee en ce que les chariots (12) 
sont munis de roues qui sont soutenues a l'interieur de la. voie 
tubulaire , cette voie comportant dans sa partie inferieure une 
fente longitudinale (11) a travers laquelle s'§tendent des organes 

30 (14,17,19) de support des marchandises qui sont relies aux chariots 
8 - Installation de transport suivant la r evendication 7 
caracterisee en ce que chaque roue (13) presente une surface de 
contact qui correspond a la courbure de la paroi de la voie tubu- 
laire avec laquelle elle coopere. 

35 9 - Installation de transport suivant l'une quelconque 

des revendications '2 a 8, caracterisee en ce que la voie tubulaire 
(10,32) comprend une section tubulaire (24) sgparie qui peut §tre 
elevee et abaissee entre un niveau inferieur, ou cette section (24) 
a ses extrSmites raccordees a une premiere partie (10) de la voie 
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tubulaire, et un niveau superieur ou son autre extremite est reliee 
a une seconde partie (32) de la voie tubulaire, la seconde partie (32) 
de la voie de transport etant situee en aval dans le sens du trans- 
port de la premiere partie (10) de cette voie. 

10 - Installation de transport suivant la revendica- 
tion 9, caractSrisee en ce que les sorties de la section tubulaire 
(24) et de la premiere partie (10) de la voie comportent des butees 
d'arr§t (23, 31) qui empgchent les chariots et les billes de sor- 
tir. 
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